Proyecto “Ampliaciéon del Tramo Norte del Cosac | desde la estaciéon El Naranjal
hasta la Av. Chimpu Ocllo distritos de Comas y Carabayllo, Provincia de Lima -
Lima”

PLIEGO DE ABSOLUCION DE CONSULTAS 4

CONSULTA 1:

Referente a los anclajes del Nuevo Patio Taller Chimpu Ocllo, se solicita confirmar si
deben respetar los 113 puntos de anclajes especificados en el proyecto. Asimismo, en
caso de confirmarse que se requiera una mayor cantidad de anclajes, en base a la
verificacidn de calculo de las empresas especializadas en esta partida especializada, se
solicita confirmar como sera el tratamiento y consideracion de la mayor cantidad de
puntos y/o tensiones superiores a las indicadas en el expediente técnico del proyecto
aprobado.

RESPUESTA
Se confirma que hay 113 puntos de anclaje especificados, de acuerdo al Estudio de
Ingenieria del Nuevo Patio Taller Chimpu Ocllo.

CONSULTA 2:

Se solicita facilitar los planos as-built, detalles constructivos y parametros técnicos de la
actual PTAR ubicada en la cabecera de la Estacion Chimpu Ocllo. Dicha informacién es
sumamente importante y fundamental para poder evaluar la partida de modernizacion de
la PTAR.

RESPUESTA
Los trabajos a realizar en la PTAR incluyen el equipamiento para transformarla en una
Planta de Fangos activados (AEROCLEAR) tipo MBBR-IFAS, sin variar la obra civil.

Las especificaciones técnicas del equipamiento se encuentran en el Anexo 1 del
Expediente Técnico, Anexo 1 — A, Ampliacion Norte, Tomo 5, Volumen 2. Especificaciones
Técnicas, Pag. 25106, Seccion 07-04.01

Asi mismo en el Anexo 5 del Expediente Técnico se incluyen los términos de referencia
para la elaboracion del Estudio Técnico Complementario para la Construccion del Lecho de
Secado de la Planta de Tratamiento de Aguas Residuales (PTAR)

CONSULTA 3:

El itemizado del presupuesto incluye 02 grupos electrégenos (de 120kw y 324kw),
mientras que las EETT mencionan de 120kw y 60Kw. Por favor aclarar al respecto, y
cuales son los valores y documentos que se deben considerar ante esta contradiccion.

RESPUESTA
Se aclara que los grupos electrogenos a requerir son de 120Kw y 60 Kw, para las
Instalaciones Eléctricas de las Estaciones y /o Terminales.
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CONSULTA 4:
Se solicita facilitar el estudio de iluminacion del proyecto, para poder cotizar la marca y
modelo de luminarias exactas, las cuales han sido consideradas en dicho estudio.

RESPUESTA

La informacion solicitada incluyendo las especificaciones técnicas y planos permiten cotizar
las luminarias y se encuentran en la Seccion 06-09 del Tomo 4 de las Especificaciones
Técnicas en el Anexo 1-A “Ampliacion del Tramo Norte” y Tomo 3 Volumen 4 — Anexo 1-B
“ Patio Taller”.

CONSULTA 5:
Se solicita aclarar el item SUMINISTRO E INSTALACION DE CABLES ELECTRICOS DE

RIEGO TECNIFICADO, ya que no se cuenta con mayor informacién o descripcion
referida a dicha partida.

RESPUESTA
Favor remitirse al Expediente Técnico Aprobado que contiene la siguiente informacién:

Vol. 3 - Tomo 5 - Metrados (3 5 160); planilla de metrados se detalla el tipo de cable
eléctrico y la cantidad.

07.05.06 SUMINISTRO E INSTALACION DE CABLE ELECTRICOS DEL SISTEMA DE RIEGO TECNIFIGADO
07-050601 | SUMINISTRO E INSTALACION DE CABLES ELECTRICOS DEL SISTEMA DE RIEGO TECNIFICADO m | 9se220
Segln metrados de laminas en autocad se tiene lo siguientes elementos Unidad Meirado )
CABLE MAXI WIRE 14-2UF m 968220
RIEGO CABLE ELECTRICO m ese220| |

Vol. 4 - Tomo 13 - Planos (4 13 032 al 053); se muestra la ubicacion en planta y el tipo de
cable eléctrico a emplear.
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Vol. 5 - Tomo 11 - Anexos de Estudios Basicos (5 11 056); se especifica las caracteristicas
del cable eléctrico.

e Cableado 4
Facil de instalar y operar, el sistema de cableado es un Gnico (2 x cobre solido _,{fff/
calibre 14 0 12) tipo de aislacion UF cable que recorre todo el campo uniendo las K
valvulas al programador de riego. El Sistema ESP-LXD por medio del cable eléctrico \
puede controlar hasta 200 valvulas, solo hay que conectar el Gnico cable a un -
decodificador que contiene una direccion que se coloca al programador y se puede
controlar la apertura y cierre desde un Gnico punto.

CONSULTA 6:

Se observa que los UPS y Transformadores para los tableros tipo TA-1 | TA-2, no se
han considerado en el itemizado del presupuesto. Por favor, confirmar si nos haran
llegar una actualizacién del itemizado del presupuesto, o si por el contrario no se deben
considerar dicho equipamiento en nuestra propuesta.

RESPUESTA
Se debe considerar dentro de la propuesta del Contratista.

CONSULTA 7:

Los nuevos sistemas de Videovigilancia, Semaforizacion y BMS ¢Deben integrar los
sistemas existentes o0 seran independientes a lo existente? En caso de integrar lo
existente, se solicita facilitar las EETIde los equipos instalados.

RESPUESTA

Los nuevos sistemas de Video Vigilancia y de Semaforizacion seran integrados con los
sistemas existentes, aunque sus redes de comunicacién seran independientes a las
existentes.

Las especificaciones técnicas de los nuevos sistemas se encuentran detalladas en el
Anexo 1 del Expediente Técnico, Anexo 1 — A, Ampliacién Norte, Tomo 3, Volumen 2.
Especificaciones Técnicas. Secciones 04.02 “Red de Comunicaciones de Video Vigilancia.
y Camara del Sistema de Video Vigilancia” y 04.04 “Implementacion de Red de
Comunicaciones del Sistema de Semaforizacién”.

En cuando al sistema BMS ver respuesta N° 9.

CONSULTA 8:

No se han encontrado Especificaciones técnicas del Sistema de Videovigilancia, ni
tampoco planos de distribucion de camaras en Estaciones. Se requiere de los mismos
para cotizar; por favor facilitar toda la informacién faltante.

Pagina 3



RESPUESTA

Las especificaciones técnicas del Sistema de Video Vigilancia se encuentran detalladas en
el Anexo 1 del Expediente Técnico, Anexo 1 — A, Ampliacion Norte, Tomo 3, Volumen 2.
Especificaciones Técnicas. Secciones 04.02 “Red de Comunicaciones de Video Vigilancia.
Y Camara del Sistema de Video Vigilancia”

En cuanto a los planos de distribucién de las cdmaras de video vigilancia remitirse al
Anexo 1 del Expediente Técnico, Anexo 1 — A, Ampliacién Norte, Volumen 4 — Planos.
Tomo 15. Paginas 4.15.034 a 4.15.059.

CONSULTA 9:

No se han encontrado Especificaciones del Sistema BMS ni planos (al menos unifilares) de
los sistemas y puntos a controlar desde el mismo. Se requiere de los mismos para
cotizar; por favor facilitar toda la informacion faltante.

RESPUESTA
El término BMS no se emplea en el Expediente Técnico.

CONSULTA 10:

Referente al sistema de Semaforizacion, se ha podido evidenciar informacion del
Expediente Técnico firmado (Anexo 1-A), asi como también planos y documentos sin
firmar (Anexo 2 - Semaforizacion). Se ha podido evidenciar que la informacién
contenida en la documentacion firmada y en la no firmada, es contradictoria. Ante lo
anteriormente indicado, se solicita confirmar cual es la documentacién valida que se
debe considerar para la cuantificacion econémica de dicho sistema.

RESPUESTA

De acuerdo a lo solicitado, se sefiala que la documentacién consignada en el Expediente
Técnico firmado (Anexo 1-A) ha sido complementada con el “Informe de Auditoria de
Seguridad Vial a la prolongacion del Metropolitano BRT Estacion Naranjal — Avenida Isabel
Chimpu Ocllo”, realizado por la empresa CIDATT Centro de Investigacion, que se incluye
como Anexo 3 — Seguridad Vial, pag. 22 a pag. 37 del Expediente Técnico. Esta
informacion no es contradictoria, sino complementaria y debe ser considerada por el postor
para los efectos de su propuesta y la realizacion de las obras.

CONSULTA 11:

De acuerdo a la pagina 23095, del numeral Sec. 04-02.01.01, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1- A,
las unidades descritas en esta pagina son 3 Switch de Distribuciéon y 15 de Acceso, sin
embargo en los metrados hay 18 de Acceso. Confirmar cuantos son los que se deben
considerar.

RESPUESTA

Segun la Plantilla de Metrado 0.4 componente Tecnoldgico (anexo 7 Estructura de Metrado
del Proyecto), la Red del Sistema de Video Vigilancia esta conformada por 18 switch de
Acceso y 3 switch de Distribucion.

CONSULTA 12:
De acuerdo a la pagina 23114, del numeral Sec. 04-02.02.03, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1- A,
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se solicita confirmar ¢cual es la funcion de las camaras LPR? ¢Doénde iran instaladas?

RESPUESTA

La funcién de las camaras LPR son principalmente la lectura de placas de vehiculos, que
permita detectar los vehiculos no autorizados.

En cuanto a la localizacion de las camaras LPR remitirse al Anexo 1 del Expediente
Técnico, Anexo 1 — A, Ampliacién Norte, Volumen 4 — Planos. Tomo 15. Paginas 4.15.034
a 4.15.059.

CONSULTA 13:

De acuerdo a la pagina 23117, del numeral Sec. 04.03, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1-A, se
indica que el CC se instalar4 en el Edificio de Protransporte de la MML. A razén del
traspaso en la operacion a laATU, ¢se mantiene dicha ubicacion?

RESPUESTA
De acuerdo al Expediente Técnico la ubicacién es en el edificio de Protransporte sito Jr.
Cuzco 286, Lima.

CONSULTA 14:

De acuerdo a la pagina 23117, del numeral Sec. 04.03, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1-A, se
indica que en el Centro de Control se implementan la centralizacién de Video Vigilancia y
Semaforizacion. ¢ El BMS también se centralizara en el mismo Centro?

RESPUESTA
Negativo. El término BMS no se emplea en esta pagina ni en el Expediente Técnico.

CONSULTA 15:

De acuerdo a la pagina 23117, del numeral Sec. 04.03, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1-A, se
piden 3 gabinetes (2 para Video-vigilancia y 1 Semaforizacién). Para los servidores vy
switches del BMS: ¢se debe considerar un gabinete adicional o se puede instalar en
uno de los anteriores?

RESPUESTA
Negativo. El término BMS no se emplea en esta pagina ni en el Expediente Técnico.

CONSULTA 16:

De acuerdo a la pagina 23141, del numeral Sec. 04-03.02, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1-A, se
solicita confirmar que el software de gestibn semaférica es sélo para las 21 intersecciones
a semaforizar en este proyecto.

RESPUESTA

El software de Gestion semaférico contempla la integracion de los 21 cruces semaforicos
del proyecto y debe incluir las 23 licencias que corresponden a cada regulador y cAmaras
de tréfico.

Se precisa que existen dos intersecciones que cuentan con 2 controladores semaforicos.
Ver planos: BD-597-DS-01 y BD-597-DS-05.

Pagina 5



Por lo tanto, se confirma que el Software de Gestion es solo para las 21 intersecciones a
semaforizar que incluyen 23 controladores de tréfico.

CONSULTA 17:

De acuerdo a la pagina 23143, del numeral Sec. 04-03.02, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1-A, en
base a lo indicado en dicha pagina, donde se solicita "Arquitectura abierta de
comunicaciones, la cual permite que a futuro se puedan conectar al software de gestion,
controladores que utilicen un protocolo de comunicaciones"; a tal efecto, solicitamos que se
confirme que pueden ser instalados controladores con protocolo AENOR.

RESPUESTA

De acuerdo al Decreto de Alcaldia N° 017-2009 y sus posteriores actualizaciones, donde
se describen criterios técnicos minimos para la implementacion de equipos y sistemas de
semaforizacion en vias de Lima Metropolitana. Se sefiala que “El controlador debera tener
un protocolo de comunicaciones libre y abierto”, y considerando el Oficio 318-2019-
MML/GMM-PROTRANSITO, donde se sefiala que el actual centro de control de Trafico de
Lima Metropolitana, se comunica con los controladores de tréfico a través de un protocolo
Nativo AENOR. Confirmamos que se aceptaran Controladores con Protocolos de
comunicaciones AENOR.

CONSULTA 18:
De acuerdo a la pagina 23094, del numeral Sec. 04-02.01.01, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1- A
y a la pagina 23147, del numeral Sec. 04.04, Vol 2 - Tomo 3, Anexo 1-A, en ambos
diagramas aparecen:

1) Video: 1 Switch Core, 5 Switch Distribucion y 15 Switch de Acceso

2) Semaforizacion: 1Switch Core, 5 Switch Distribucién y 18 Switch de Acceso

3) Metrados (sin contabilizar Recaudo): 2 Switch Core stacable , 3 Switch
Distribucion y 18 Switch Acceso.

Referente a lo anterior se necesita clarificar:
a) ¢El Switch Core es Unico para ambos sistemas, siendo un conjunto stacable de 2
Switches funcionando en alta disponibilidad?
b) ¢Los Switches de Distribucion son compartidos para ambos sistemas (CCTV y
Semaforizacion)? Esto no guarda mucha relacién con la topologia de FO donde se
solicitan mangueras de FO de 24 independientes para cada sistema. Siendo que los
Switches de distribucion van instalados en 3 estaciones. En tal caso, confirmar si se
amplia lacantidad a 10 Switches Distribucion (5 Video y 5 Seméforos)
c) Entendemos que los Switches de Acceso deben ser independientes los de Video y
Semaforizacion, ya que por distancia, generalmente los Switches de Semaforizacion
suelen instalarse en el controlador y los de Video en la estacién. Confirmar si nuestro
entendimiento es correcto y se requieren 36 switches, o si se utiliza el mismo para
ambossistemas

RESPUESTA
a) La Red del Sistema de Video Vigilancia esta conformado por 15 switchs de Acceso,
3 switchs de Distribucion y 02 Switchs Core/Distribucion (Ubicados estos 02 ultimos
switchs en el Centro de Control).
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Adicionalmente tiene en el Centro de Control 02 switchs de Acceso de 48 puertos
para la integracion de camaras y/o componentes del propio Centro de Control.

La Red del Sistema Semaférico esta conformada por 18 Switchs de Acceso ,03
Switchs de Distribucién y 02 switchs de Distribucion/Core (Ubicados estos 02
ultimos switchs en el Centro de Control).

Las Especificaciones Técnicas de los switch de Distribucion/Core de
Semaforizacién son los mismos que los de Distribucion de Semaforizacion.

La Especificacion Técnica del Switch Distribuido/Core del Sistema de Recaudo es
la misma que el switch de Video Vigilancia, y se encuentra especificado en la
pagina: 23121.

b) Se tendra un solo core conformado por 02 Switchs core para los tres Sistemas. Se
encuentra especificado en la pagina 23119.

Los switchs de Distribucion no son compartidos por el Sistema de Video Vigilancia
y Semaforizacion. La distribucion y cantidad de switchs por cada sistema se ha
expuesto en la pregunta 18 a).

c) Los switchs de acceso de cada sistema son independientes y es correcta la
ubicacion de los mismos que se indica.

CONSULTA 19:
De acuerdo a la pagina 24022, del numeral Sec. 05-03.06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
solicita confirmar:
a) ¢Quétipo de esmalte y cuantas manos de pintura son requeridas para los
podios de concreto?
b) ¢Se requieren podios? Ya que en los planos de detalles constructivos
(BD-597- DCOS-02) se aprecia que los pedestales y estructuras van a ras
del nivel de vereda terminado.

RESPUESTA

a) Los Podios de Concreto deberan ser pintados con Pintura Esmalte tipo Gloss de
color Negro y deberan aplicarse como minimo dos manos o capas de pintura.

b) Los detalles de las zapatas y podios estan de acuerdo al Decreto de Alcaldia N°
017-2009 y sus posteriores actualizaciones. Adicionalmente se precisa que los
planos BD-597- DCOS-01, 02 y 03 muestran los detalles constructivos necesarios
para la fabricacién, construccién e instalacion de las estructuras tipo Pedestal para
semaforos y controlador, asi como para las estructuras tipo Semiportico y bandera.

CONSULTA 20:
De acuerdo a la pagina 24024, del numeral Sec. 05-04.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
solicita confirmar si se exigira algun tipo de control para la fabricacién del Semipértico.
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RESPUESTA

Como mecanismos de control de Calidad de las estructuras Metélicas se deberan
considerar los siguientes controles:

Durante la Fabricacion:

e Inspeccion Visual a la calidad de las uniones soldadas
Inicia con la verificacion del certificado del soldador, continua durante todo el proceso
de soldadura y finaliza con el informe de inspeccién.

Durante los acabados finales:
e Control de Espesor de Pintura
e Control de Adherencia de pintura (por traccién)
e Control de acabado superficial

CONSULTA 21:

De acuerdo a la pagina 24024, del numeral Sec. 05-04.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, la
sefal informativa (sefial de nombre de calle) se solicita de Fibra de vidrio. Siendo que la
practica mas habitual reciente es el empleo de sefiales de sustrato de aluminio,
confirmar si se debe respetar y considerar la Fibra de vidrio especificada.

RESPUESTA
Se confirma el uso de Fibra de Vidrio para la Sefal Informativa.

CONSULTA 22:

De acuerdo a la pagina 24048, del numeral Sec. 05-06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A,
confirmar que no es requisito de este pliego que el cableado utilizado para conectar los
seméforos sea del mismo color que la lente del semaforo, ya que ello requiere una
fabricacion especial.

RESPUESTA

De acuerdo al Decreto de Alcaldia N° 017-2009 y sus posteriores actualizaciones,
donde se sefiala que “los cables que conducen energia eléctrica del controlador a
los semaforos seran de color de las luces, el cable comun sera de color negro”. De
la misma manera, segun la pag. 24055 Seccién 05.07.01, Vol. 2, Tomo 4, Anexo 1-
A de las Especificaciones Técnicas se indica que en la medida de lo posible seran
del color de las luces del semaforo y el cable comun sera de color negro.

CONSULTA 23:

De acuerdo a la pagina 24048, del numeral Sec. 05-06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, en el
metrado de bienes se especifica "Semaforos High Flux", sin embargo en la descripcion
de los bienes no se aprecia ninguna caracteristica que lleve a pensar que se requiera
"High Flux", ¢es requisito que cuente con esta tecnologia? Por favor, confirmar.

RESPUESTA
Se aclara que los semaforos peatonales y los contadores de cuenta regresiva son
de tecnologia LED, mientras que los semaforos vehiculares aéreos y adosados de
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3y 4 luces deberan ser del tipo High Flux.
Por lo tanto, se confirma que para los seméforos vehiculares aéreos y adosados de
3y 4 luces es requisito que cuenten con la tecnologia High Flux.

CONSULTA 24:

De acuerdo a la pagina 24048, del numeral Sec. 05-06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, las
pruebas de intensidad luminica, cromaticidad, resistencia al polvo, vibracibn mecanica,
ruido eléctrico, proteccion contra caida de voltaje, compatibilidad y cableado,
dificiimente pueden ser realzadas en campo y generalmente los fabricantes certifican
sus equipos mediante laboratorios especializados para estas pruebas; por lo que se
solicita confirmar que estas pruebas se acreditardn con los certificados
correspondientes delfabricante.

RESPUESTA

Siendo que las pruebas de intensidad luminica, cromaticidad, resistencia al polvo, vibracién
mecanica, ruido eléctrico, proteccion contra caida de voltaje, compatibilidad y cableado
forman parte de los protocolos de pruebas FAT de cada fabricante, se confirma que para
garantizar la calidad de los equipos, el postor debera presentar las pruebas FAT vy los
certificados correspondientes por cada equipo suministrado; estando la entidad en la
facultad de verificar los documentos presentados luego del proceso de seleccion.

CONSULTA 25:

De acuerdo a la pagina 24048, del numeral Sec. 05-06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
indica que los soportes o aditamientos seran aprobados por GTU (actualmente ya no
existe tal entidad o no con ese nombre). Realmente dicho soporte corresponde a un
cajon realizado de acero estructural que se adiciona al pedestal, bandera o semipértico
donde se instala el semaforo, no corresponde al semaforo en si. ¢ Como sera el proceso de
aprobaciéon?

RESPUESTA

Los soportes o0 aditamentos para los semaforos se encuentran detallados en el item
05.04.00 y segun los planos del item 11.1.2- Detalles de Semaforizacion de las EE.TT.
Todo término de GTU debera entenderse a la Gerencia de Movilidad Urbana (GMU).
En este sentido, los soportes para los semaforos deberan ser fabricados como sigue:
e Tubo rectangular 4’x3” e=3/32" para semaforos y contadores aéreos (estructuras tipo
Semiportico y Bandera)
e Tubo rectangular de 3"'x2” e= 2mm para Semaforos vehiculares y peatonales adosados
(estructura semi pdrtico, bandera y pedestal)
Los detalles constructivos de los soportes se describen en los planos: BD-597-DCOS-01,
BD-597-DCOS-02, BD-597-DCOS-06,
Con respecto al proceso de aprobacién, se haran pruebas de calidad a las estructuras de
soporte, las mismas que seran similares a las realizadas durante la fabricacion de los
semiporticos, Banderas y Pedestales. Por lo tanto:
Durante la Fabricacion:

e Inspeccion Visual a la calidad de las uniones soldadas.
Inicia con la verificacion del certificado del soldador, continua durante todo el proceso
de soldadura y finaliza con el informe de inspeccion.

Durante los acabados finales:
e Control de Espesor de Pintura.
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e Control de Adherencia de pintura (por traccion).
e Control de acabado superficial.

CONSULTA 26:
De acuerdo a la pagina 24049, del numeral Sec. 05-06.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
solicita confirmar lo siguiente:
a) Confirmar si es requisito indispensable que el contador de seméaforo peatonal
sea de 3 digitos (199 s), ya que es poco habitual en este tipo de semaforos.
b) Al respecto de la silueta en verde de hombre caminando, ¢se requiere que la
silueta tenga movimiento o puede ser estatica?

RESPUESTA

a) Se confirma que es requisito indispensable que el contador del seméforo peatonal sea de 3
digitos.

b) De acuerdo al Decreto de Alcaldia N° 017-2009 y sus posteriores actualizaciones, donde se
sefiala que “los semaforos peatonales de 1C-2L presentaran dos unidades opticas las
cuales son:

a) La primera unidad 6ptica emitira dos sefiales visuales, siendo la primera una silueta
de un hombre caminando (color verde); la segunda sefal presentara la silueta de un
hombre parado (color Rojo).

Tanto el Decreto de Alcaldia como sus posteriores actualizaciones donde se describen
criterios técnicos minimos para la implementacion de equipos y sistemas de
semaforizaciéon en vias de Lima Metropolitana. Pero en ninguno de estos documentos
normativos se sefiala que es limitante mejorar las especificaciones técnicas de los equipos
semaforicos.

Por lo antes expuesto, se aclara que la silueta de hombre caminando debera tener
movimiento.

CONSULTA 27:
De acuerdo a la pagina 24063, del numeral Sec. 05-07.05, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
solicita confirmar lo siguiente:
a) Confirmar que este cable puede tener chaqueta amarilla, verde o verde-amarilla.
b) Favor de enviarnos la pagina de nuevo, ya que se visualiza incorrectamente y se
pierde la mitad de la informacién.

RESPUESTA
a) De acuerdo al Decreto de Alcaldia N° 017-2009 y sus posteriores actualizaciones, donde se

describen criterios técnicos minimos para la implementacién de equipos y sistemas de
semaforizacién en vias de Lima Metropolitana y la NTP. Se confirma que el cable para la
puesta a tierra podra ser de color
e Amarillo
e Verde
e Amarillo-Verde
b) Se re-envia la pagina solicitada.

Pagina
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Seccion 05-07.05
CABLE ELECTRICO 1 X 10 mm2 - THW

Descripcion
Este cable se utilizara para la puesta a tierra.

Se regira por la norma de fabricacion Itintec 370.048 con tension de servicio de 600 Volt. y
temperatura de operacion de 60° C.

Tendra un conductor de cobre suave cableado con aislamiento de PVC y en lo posible cubierta
exterior de PVC de color amarillo/verde.

Debera tener resistencia a &cidos, grasas, aceites, abrasion y al calor hasta una temperatura de
servicio retardante a la llama.

Los empalmes, uniones y derivaciones entre conductores del sistema de puesta a tierra se haran
mediante terminales o conectores de cobre prensados. Solamente se permitiran su conexion dentro
de cajas de paso, siendo protegidos con cinta aislante, vulcanizante, la proteccién sera de tal manera
que evite la humedad o cualquier tipo de liquido corrosivo.

Este conductor servira para aterrar el controlador de tréfico local y estructuras semaféricas al pozo de
tierra.

El conductor eléctrico debera cumplir con las siguientes Normas Técnicas:

o Elnimero de conductor es 01, multifilar.

o Elcalibre del conductor sera de 10.00 mm2 THW.,

e Resistencia a los cambios de temperatura.

e Resistente a la humedad y abrasion.

o Resistencia a 4cidos, grasas y aceites.

o Aislamiento del conductor sera de cloruro de polivinilo (PVC).
¢ No combustible.

e Material de cobre electrolitico blando.

¢ Tension de servicio de 600 Voltios.

e Temperatura de operacion de 60 grados centigrados.

SUPERVISION -
INGENIERIA S.A.C. SUPERVISION
{, C.P.S. DE INGENIERIA S.A.C.

Especiglista en Metrados, Costos y
Presupuestos

! CALLE
L Jefe ﬂsem

C.I.P.N° 3173
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e Serade facil instalacion.
e Debera cumplir con las normas de fabricacion: NTP370.252 / UL83

Medicion
El método para calcular el pago, se medira en metros (m) instalados.
Pago

El pago se efectuara al precio resultante de los metros (m) instalados.

ltem de Pago Unidad de Pago
05-07.05 Cable Eléctrico 1 X 10 mm2 - THW Metros (m)

SUPERVISION
C.P.S. DE INGENIERIA S A C. / 5
) v e 7An
B S WA Z 4
ING. MARIA DEL Py oot ING. s.ngK;ACm.E
Reg & e RIA Especiaism en letrzads Costos y resupuesios Jefe de royecto
Jefe de Supervision CIP 82101 CAP.N=3173

CONSULTA 28:

De acuerdo a la pagina 24065, del numeral Sec. 05-07.06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, el
cable para los sensores de trafico, generalmente varia segun las recomendaciones de
uno u otro proveedor de dispositivos. Confirmar que se podra optar por otro tipo de cable,
segun recomendaciones del fabricante.

Pagina
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RESPUESTA
Con la intencién de garantizar la participacién de diversas soluciones, se confirma que

podra optar por otro tipo de cable de acuerdo a las recomendaciones del fabricante.
Siempre y cuando el cable recomendado tenga caracteristicas explicitas para ser usado en
exteriores, en canalizaciones de planta externa y con resistencia a la radiacion ultravioleta.

CONSULTA 29:

De acuerdo a la pagina 24065, del numeral Sec. 05-07.06, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, el
cable para los sensores de trafico, generalmente varia segun las recomendaciones de
uno u otro proveedor de dispositivos. Confirmar que se podré optar por otro tipo de cable,
segun recomendaciones del fabricante.

RESPUESTA
Ver Respuesta Consulta 28.

CONSULTA 30:

De acuerdo a la pagina 24066, del numeral Sec. 05-08.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, si
bien la mayoria de fabricantes de camaras de trafico las disefia para poder realizar las
funcionalidades descritas: regulacion de transito, deteccién de giro, deteccién de carril
bus, etc; esto no significa que la camara en una determinada posicion pueda realizar
todas las funciones a la vez, puesto que la funcién determina la ubicacion de la camara en
la interseccién. En base a lo indicado, se plantea la siguiente consulta:

a) ¢Cuédles serian las funciones a detectar o cual es la intencion en el proyecto de la
utilizacién de este tipo de camaras? Una implicancia de la funcionalidad es la
distancia entre 60-100 m de la linea de parada. Esta distancia y la disposicion de
la cAmara sera o no adecuada segun lafuncién que se desee.

RESPUESTA
Se precisa que las camaras de trafico deberan garantizar el cumplimiento de todas

las aplicaciones basicas descritas en el Expediente Técnico, independientemente
de su ubicacion final. Sin perjuicio de lo anterior, se aclara que las camaras de
trafico ubicadas a 60, 100 y en el caso especial <130 mt, deberan garantizar las
siguientes aplicaciones basicas:

Flujo de tréfico, Tiempo de ocupacion, Deteccion de carril bus y Calculo de longitud
de colas.

CONSULTA 31:

De acuerdo a la pagina 24067, del numeral Sec. 05-08.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
indica "bajo consumo de potencia”. Solicitamos que se elimine ese requisito puesto que
es subjetivo. ¢ Cuanto es bajo?

RESPUESTA

Para los efectos de este requerimiento se debe considerar un consumo de potencia no
mayor a 12 watts por cAmara de video vigilancia

Pagina
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CONSULTA 32:

De acuerdo a la pagina 24067, del numeral Sec. 05-08.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, en
el requisito de la camara se solicitan 4 espiras virtuales como minimo por sensor. Sin
embargo, en el software se requieren 8 lazos virtuales. ¢A qué requisito nos atenemos o
debemos considerar ante dicha contradiccién?

RESPUESTA
De acuerdo a lo descrito en el punto “Especificaciones técnicas de la camara” y en el

punto “Equipamiento Adicional” se concluye que son 4 espiras virtuales o sefales por
camara.

Por lo tanto se acoge su consulta y se modificara el texto descrito en el punto
“requerimientos”

Quedando de la siguiente forma:

El software deberd permitir como minimo la estructuracion, afiadir, cambiar, suprimir y
combinarse (la funcién légica Y/O) hasta 4 lazos virtuales por camara.

CONSULTA 33:

De acuerdo a la pagina 24086, del numeral Sec. 05-10.01, Vol 2 - Tomo 4, Anexo 1-A, se
solicita soldar la tapa; sin embargo en los detalles constructivos, la distribucion del marco
de acero de las tapas y de la caja, no permite dicha soldadura. Por favor, confirmar
qué se debe considerar ante dicha contradiccion.

RESPUESTA
Se precisa que la tapa no va soldada al marco de la caja.

CONSULTA 34:

De acuerdo a las paginas 24090 a 24092, del numeral Sec. 05-10.01, Vol 2 - Tomo 4,
Anexo 1-A, el pdf da un error al abrir estas paginas, favor de remitirlas de nuevo. Es
muy importante, ya que entendemos se refiere al Controlador de Tréfico.

RESPUESTA
Se adjunta las paginas 2 4 090, 2 4 091 y 2 4 092 solicitadas.

Se incluyen las Especificaciones Técnicas correspondientes a la Seccion 05-11 del
Controlador de Trafico (06 paginas).

Pagina
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Seccion 05-10.03
CAJE DE PASE TIPO CE - 3N

Descripcion

Las Cajas de Pase tipo CE-3N se utilizaran en obras de semaforizacion, como conexién entre tubos
para las instalaciones eléctricas y comunicacion que pasan bajo la pista, vereda y jardin.

Los detalles de las dimensiones, la construccion y la mezcla de mortero seran los siguientes:

e Las dimensiones minimas interiores de caja de paso CE-3, terminada seran de 1.00 x 0.80 m, de
tal forma que el lado de mayor ancho quede paralelo al alineamiento del tubo que llega a la caja
ubicada a mayor profundidad.

e La profundidad minima terminada sera de 0.80 m, la distancia minima entre el nivel del fondo de
la caja de paso y el eje del tubo mas bajo que llega a ella no debe ser menor de 0.15 m

e La construccion de las paredes de las cajas de paso sera de concreto cemento - hormigén
vaciadas en sitio en proporcion minima de 1:6 con un espesor minimo de 0.125 m. (fc = 175
Kg/em?).

e Lalosa de fondo sera de 0.10 m de espesor en concreto cemento — hormigon en proporcion
minima de 1:6. En el centro debe llevar un sumidero de @ 3", previamente este debera ser
llenado con material granular, para servir de drenaje en caso de aniegos.

e En ambos casos el borde de los tubos de PVC que llegan a la caja, debera quedar con un
acabado boleado.

e Los bordes superiores de la caja de paso se construiran con un rebajo de 3" x 3" sobre los cuales
se fijaran adecuadamente, angulos de fierro tipo "L" de 1/4" x 3" x 3", la superficie de éstos
debera pintarse con dos capas de pintura anticorrosivo.

 Las cajas de paso deberan ser cubiertas con una tapa de 3" de espesor por 1.10 x 0.90 m, seran
construidas en concreto armado de calidad fc = 210 Kglcm? y fierro corrugado de @ 3/8" y
espaciados cada 0.15 m en ambos sentidos.

e En la tapa se instalaran debidamente dos agarraderas corredizas de fierro liso de @ 5/8"
espaciados cada uno a 0.50 m., de acuerdo al Plano de Obras Civiles.

Medicion

El método para calcular el pago, se medira en unidades terminadas.

SUPERVISION SUPERVISION
P.S. SUIERIAS.A.C.  C.P.S. DE INGENIERIA S.A.C.

— o A . Tty A dcter
ING. TULIPHESTT € LAREDO REYES ING. MARIA PRI TR ORNE:lo MORGAN |y, ama dse_ mw
Heg. CIP. N° 33083 Reg. CIPTN" 3625 Especiista fn Metracas, Cosios y Fresupuesios Forygrig vt
Especiallsta en Metrados, Costos y Jete de Supervision CIP 82101 1P,

Presupuestos
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Pago

El pago se efectuaré al precio unitario del presupuesto, entendiendo que el precio constituye la
compensacion total por la mano de obra, equipo, herramientas y materiales utilizados en la ejecucion

C.P.S. DE INGENIERIA S.4.C.

/

en Metrados, Costos y
Presupuestos

Jete de Supervision

Pagina

16

del trabajo.
Item de Pago Unidad de Pago
05-10.03 Caja de pase tipo CE-3N Unidades (u)
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Seccion 05-11.01

CONTROL DE TRAFICO INTELIGENTE, 6 GRUPOS

Descripcion

Controlador de trafico de caracteristicas anteriormente descritas en el ftem 05-11, y con capacidad de
manejar hasta 06 grupos semaféricos.

Medicion
El método para calcular el pago, se medira en unidades instaladas
Pago

El pago se efectuara al precio resultante de las unidades instaladas.

05-11.

“Unidades (u)

SUPERVISION o
C.P.S, DE RUGENIZKIA S.A.C. B s g
A7 C.P.S. DE INGENIERIA S.A....
72 |
WS iR A TEJE MORGAN SEAAW
ING. MARIA DEL PILAR RO Metraces, Cosion y Presupuesios Jefe de Proyecto

Reg. CIP. N° 33083
“specfalista en Metrados, Costos y
Presupuestos

° 3625

Jefe de Sl-npevvisién CI™ 203173

CiPg2101
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Se incluyen las Especificaciones Técnicas correspondientes a la Seccion 05-11 del Controlador de
Trafico (06 paginas).

[crenTE: PROYECTISTA
“Ampliacion del Tramo Norte del COSAC I desde Ia Estacién
Barriga - Dall'Orto S.A.| El Naranjal hasta la Av. Chimpu Ocllo, distritos de Comas y
emape s.a. e s Monsilibace Carabayllo-Provincia de Lima-Lima. SNIP N° 269505
ROMISTRADORA DE PEALE DE Ltk - -
DOCUMENTO: | Informe Final CODIGO _ BDST | Revsiw: 00 | Pie. 1

Seccioén 05-11
CONTROL DE TRAFICO (SUMINISTRO E INSTALACION)

Descripcion

Como norma general los controladores cumpliran el Decreto de Alcaldia N° 017-2009 y la
Resolucion de Gerencia N° 210-2009-MML/GTU de 21 de Abril de 2009.

Contara con procesador de alta velocidad, siendo lo ideal procurar contar con un procesador
de 32 bits, con memorias RAM, FLASH, para pardmetros y datos.

Todos sus dispositivos electrénicos contendran componentes de marca y calidades
reconocidas comprobables mediante certificaciones de normas de calidad y seguridad,
debiendo ser modular con capacidades de acuerdo a la normativa.

Tendra eléctricamente separada la parte logica del equipo, de la parte de potencia, con la
finalidad de no alterar el funcionamiento normal de los programas almacenados por cualquier
ocurrencia, y para optimizar el mantenimiento de los mismos.

El Controlador de Trafico sera un equipo electronico disefiado y construido con componentes
de estado sélido de Ultima generacién, de alta capacidad de integracion y funcionalidad, de
concepcion modular y compacta, especialmente indicado para ser adaptado de forma simple
y flexible en cualquier aplicacion de control de trafico.

Su configuracién y programacién bésica permitira una estrategia de control por fases en
cualquiera de los modos de funcionamiento, con dependencia del trafico mediante detectores
de vehiculos, actuado o semi-actuado, sin dependencia del tréfico en secuencia fija,
coordinado con otros equipos o de forma independiente (auténomo), o centralizado mediante
centrales de zona u ordenadores que realizan una gestion integral del trafico desde un Centro
de Control.

Los médulos electronicos tipicos que conforman el Controlador son los siguientes:
e Mbdulo de Alimentacién con supervision de la tension de acometida
e Moddulo CPU cuyo procesador como minimo deberd ser de 8 bits, considerandose

recomendar el de 32 bits, con memorias RAM, FLASH, para parametros y datos.
Dispone de una memoria FLASH no volétil (evolucién de la memoria EEPROM).

Pagina
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Médulo de periferia de Entradas/Salidas Digitales.

Médulo de Salidas de Potencia dotados de micro controlador.
Debera disponer de la siguiente conectividad:

Al menos un(a) puerto serie RS232

Canal LAN Ethernet nativo

Soporte para conexiones GPS

Caracteristicas eléctricas y electronicas del controlador

El Controlador funcionara con corriente alterna monofésica, tension nominal 220 VAC,
frecuencia nominal 60 hz. (+/- 1%). El consumo para la alimentacién de la electrénica
propia del controlador no sobrepasa los 40W.

Dispondra de un sistema de proteccién mediante un interruptor termo magnético de 16
amperes. Este dispositivo sera de marca reconocida y disponer de certificaciones de
normas de calidad y seguridad reconocidas.

El Controlador dispondra de un tomacorriente auxiliar de servicio con alimentacion
permanente y protegido por medio de un fusible independiente. La capacidad sera de al
menos 6 Amperes. Este dispositivo sera de marca reconocida y disponer de
certificaciones de normas de calidad y seguridad reconocidas.

El Controlador contara con circuitos de proteccién contra sobrecargas y cortocircuitos,
mediante fusibles calibrados o llave termo magnética bipolar autorearmable.

El Controlador debera contar con un sistema Watch Dog Timer para evitar bloqueos.
Debera disponer de puertos para comunicacion con el controlador maestro, central de
zona o centro de control remoto. Estos puertos podran ser canales serie RS232/RS485,
puertos Ethernet basados en cobre 10/100BT con conectores RJ45, este ultimo le
brindaré la posibilidad de conexiones TCP/IPv4.

Dispondréd de un dispositivo para almacenar el estado de grupos semaféricos y
detectores con una periodicidad de un segundo durante un tiempo que como minimo sea
de una semana.

Dispondra de un sistema de seguridad de sefiales légicamente independientes, el cual
debera supervisar los estados de sefializacion conflictivos, fallo en ldmparas rojas o
activacion errénea de sefales.

El Controlador debera contar con un sistema de autodiagnéstico de sus componentes
electronicos de Control, sensores, memorias e interfaces de salida de potencia y con
capacidad de transmitir al CCGT los resultados de las alarmas y/o estados del regulador.
Debera contar con Sistema de proteccion con interruptor rearmable.

Debera contar con sensor de puerta abierta y alarma centralizada al CCGT.

Para optimizar el funcionamiento de la interseccion se debera considerar la instalacion de
un magneto - diferencial en entrada de red eléctrica con sensibilidad no mas de 30 mA
de umbral de operacién de corriente residual, de conformidad con el CNE.
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Caracteristicas del Gabinete

El controlador se suministrara en un gabinete con las siguientes caracteristicas minimas
especificadas en la normativa de Lima:

Debera ser de acero galvanizado, acero inoxidable u otro material no corrosible como de
Poliéster reforzado con fibra de vidrio.

Las dimensiones serén suficientes para cada Regulador y serd de facil acceso al
operador interiormente.

Resistente a la corrosion

Auto extinguible segun las normas IEC 60695-2-10, IEC 60.695-11-10

Temperatura de servicio entre -50 y 150°C

Deberé tener cierre triple accién (tres puntos de anclaje) con maneta y distintos tipos de
accionamiento mediante llave.

Dispondréa de conjunto de accesorios para fijacion a un poste.

Debera contar con lampara para iluminacion interior que se activaré cuando la puerta
esta abierta.

Debera contar con bolsillo porta documentos.

Debera contar con un minimo grado de proteccion IP 55 acorde al estandar IEC 60529.
Sera resistente a la radiacion UV.

Caracteristicas funcionales del controlador
El controlador podréa actuar en cuatro modos de funcionamiento siguientes:

Modo de funcionamiento del controlador por fases a tiempos fijos y semi-actuado en
funcién de los detectores tacticos o demandas de fases. Los tiempos de las fases, ciclo y
desfases podran modificar desde el centro de control - CCGT.

Modo de funcionamiento del controlador por programacion individual de cada grupo
semaférico cuya duracién de tiempo de verde se podra modificar desde el centro de
control — CCGT, respetando un tiempo de ciclo.

Modo de funcionamiento del controlador por grupos totalmente actuados.

Modo de funcionamiento del controlador por fases totalmente actuadas mediante
demandas a grupos. En éste modo el especialista definira las transiciones entre fases en
funcién de las demandas de grupos.

En todos los modos de funcionamiento los planes de trafico podran ser enviados desde el
Centro de Control - CCGT mediante un sistema de comunicaciones.

Debera tener capacidad para efectuar de forma auténoma la seleccién dindmica de
programas de tréfico (ciclo y reparto) en funcién del trafico medido por los detectores con
independencia del centro de control.
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Podra tener capacidad de integrar hasta 4 intersecciones diferentes en un solo
Controlador y gestionarlas de forma légicamente independiente a través de la
programacion y parametizaciéon de estas condiciones por software. En estos casos, cada
interseccién controlada con el mismo equipo debera indicar los estados y/o alarmas
automaticamente al Centro de Control - CCGT y debera permitir la gestion de cada una
de ellas de manera independiente y desde el Centro de Control - CCGT.

Debera disponer de una programacion que le permita funcionar con manejo prioritario del
transporte de servicio publico. El equipo de control de trafico debera estar en la
capacidad de manejar prelacion para transporte publico mediante el empleo de
detectores. Asi mismo, deber4 estar en capacidad de hacer el manejo de sefializacion de
pasos peatonales mediante botoneras para demanda peatonal, elementos sonoros para
invidentes, detectores para el control de tréfico por dependencia o semi-dependencia del
trafico.

Debera tener capacidad para operacion en los modos de emergencia tales como policia y
bomberos.

Debera disponer del sistema para el registro técnico de los volimenes de transito
mediante el empleo de detectores vehiculares.

Debera operar en forma coordinada con la central de tréfico, en servicio local, servicio
manual, con dependencia del trafico e intermitencia amarilla.

Debera disponer de un algoritmo de Micro-regulacion integrado. Esta funcionalidad
supone la adaptacion dindmica y de forma local del controlador mediante la gestion de los
grupos semaféricos en funcion de la informacion recibida de los detectores y de su propia
programacion.

Debera disponer de un algoritmo de estimacion de colas y de intensidades de saturacion
integrado para optimizar los célculos propios de la Micro-regulacion y de la Central de
Trafico.

Debera permitir el funcionamiento bajo un sistema adaptativo.

Caracteristicas generales de programacion:

Automatico semanal programable incluidos los festivos y continuidad de la hora actual por
corte de corriente de red.

Programas locales con un minimo de 32, recomendando sea posible ampliar a 120.
Programacion de todas las secuencias de sefiales

Programacion para el mando individual con dependencia del tréfico.

Reprogramacion del equipo desde el Centro de Control.

Todos los avisos de servicio y de averias se deberan memorizar en el equipo. Este diario
de servicio puede consultarse por medio de Terminal externo o un PC.
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Alimentacion del equipo desde un computador personal con los datos especificos de la
interseccion, inclusive los parametros para la regulacion individual con dependencia del
tréfico.

Proteccion de la memoria de datos contra una sobre escritura indeseada.

Evaluacion de los volimenes de trénsito por el procesamiento de las distintas magnitudes
del tréfico (intensidad, duracién de la ocupacion, entre otros) desde detectores de trafico
instalados en las vias o de peticion de demanda para transporte publico.

Suministro ON-LINE de los estados de sefalizacion o estado de los detectores,
localmente por medio de PC o hacia el computador de trafico.

Indicadores LED para cada circuito de lamparas en los médulos de salida de potencia.

El equipo podré trabajar con software de libre programacion.

El controlador estara en la capacidad de evaluar los volumenes de transito por el
procesamiento de las distintas magnitudes del trafico (intensidad, duracion de la
ocupacion) desde detectores de trafico instalados en las vias o de peticion de demanda
para transporte publico.

El controlador local dispondra de un protocolo de comunicaciones normalizado, abierto y
publico para su gestién en el entorno ITS, que sea por lo tanto accesible a todos los
suministradores.

Configuracion de Controlador de Trafico

Descripcion
Esta partida comprende la configuracion de los Controladores de tréfico instalados.

Procedimiento constructivo:

La ejecucidon de la siguiente partida presentara las siguientes tareas involucradas en el
Proceso de configuracion de Controladores de Trafico.

Tareas involucradas en el proceso de configuracion de Controladores:

Levantamiento de Informacién en Campo, aforo vehicular.

Disefio en gabinete de la programacién de cada cruce en forma individual, de esta
manera el regulador pueda trabajar de manera aislada.

Disefio en gabinete de la programacion de cada cruce en forma centralizada.

Disefio del direccionamiento IP y mecanismos de gestion local y remota.

Disefio de la integracion del Eje Washington a la Red Semaférica D, tanto a nivel fisico
como légico.

Montaje de chasis, sistemas de energia y canaletas necesarias dentro de la caja estanco.
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e |Instalacion de Tarjetas Hall y accesorios de acuerdo a Disefio.

e Configuracion de Los planes correspondientes, de acuerdo al disefio elaborado.

e Integracion fisica y Iégica de sistemas de Video Detectores.

e Pruebas de funcionamiento

e Integracién al sistema del Nivel 1 del Centro de Control de Transito de la Municipalidad
Metropolitana de Lima

e Integracion al Sistema de gestion Nivel 0

e Proveera el Protocolo de Pruebas de Aceptacion del Regulador.

CONSULTA 35:

De acuerdo a las paginas 24111 y 24112, del numeral Sec. 05-14.01, Vol 2 - Tomo 4,
Anexo 1-A, el pdf da un error al abrir estas paginas, favor de remitirlas de nuevo. Es
muy importante, ya que entendemos se refiere a la Ingenieria de Trafico

RESPUESTA
Se adjunta las paginas 24 108,24 109, 24 110,24 111y 2 4 112 solicitadas.
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Seccion 05-14.01
IMPLEMENTACION DE INGENIERIA DE TRAFICO

Descripcién

La ingenieria de trafico arroja un andlisis de la red completa para decidir como se realizara la
coordinacion semaforica entre los distintos cruces asi como la divisién légica del conjunto de cruces
en entidades homogéneas con respecto al trafico.

El anlisis de la red semaforica incluye los siguientes aspectos:

Definicion de subireas
La subarea es una division logica del conjunto de la red semafdrica. Todos los cruces incluidos en una
subérea van a tener el mismo ciclo, pudiéndose asi coordinar los cruces entre si.

Ala hora de definir las subareas habra que tener en cuenta los siguientes criterios:

e El comportamiento del trafico debe ser homogéneo en todos los cruces integrados en la
misma subérea, teniendo las mismas variaciones de trafico tanto a nivel horario como a nivel
semanal.

e Cruces que tengan que estar coordinados para un correcto funcionamiento del trafico, han de
estar en la misma subarea.

Teniendo en cuenta estos dos criterios, se realizara un analisis del comportamiento del trafico para
definir correctamente las subareas en las que quedara dividida la red semaférica de la ciudad.

El sistema permite definir distintas agrupaciones de subéreas, siempre que el conjunto de cruces que
componen las subareas, sea el total de la red centralizada. Estas agrupaciones de subareas se
denominan Estrategias. Las distintas estrategias se activan mediante planes horarios.

El Estudio de Ingenieria de Tréfico definira las distintas agrupaciones de cruces en subéareas y las
distintas estrategias y planes horarios de estrategias.

NG, AL
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Definicion de rutas de coordinacién

Para cada una de las subareas definidas se realizara un estudio de las rutas de coordinacién. Una
ruta de coordinacion sincroniza los verdes de los cruces integrados en la ruta de forma que se obtiene
una “onda verde" que minimiza el nimero de paradas y las demoras.

Para definir las rutas de coordinacion de cada una de las subareas, el criterio basico es la distancia
existente entre los cruces y los sentidos de circulacion.

e Encalles de sentido Unico, la coordinacion es imprescindible independientemente de la distancia
entre cruces.

e En vias de doble sentido de circulacion el criterio fundamental es la distancia entre cruces.
Cruces separados entre si mas de 250 metros, el beneficio de la coordinacion comienza a ser
poco importante.

o Otros criterios que se tendra en cuenta a la hora de definir las rutas de coordinacién sern los
siguientes:

o Evitar pasos de peatones sin semaforizar dentro de una ruta de coordinacion.

o Una ruta de coordinacion no podra tener cruces que tengan un solo sentido de circulacion
con cruces con dos sentidos.

o Las rutas de coordinacion no podran cerrarse en malla.

Teniendo en cuenta estos criterios y mediante observacion directa se definiran la totalidad de rutas de
coordinacion para cada una de las subéareas.

Definicién de rutas de coordinacion entre subareas
Como norma general, dos cruces pertenecientes a subéreas distintas no tienen posibilidad de
coordinarse entre si debido a que el ciclo seré distinto.

Sin embargo cuando los ciclos de dos subareas contiguas coincidan, no existe ningiin impedimento
para que, cruces de distintas subareas se coordinen entre si.

Para que se produzca este hecho es necesario definir rutas de coordinacion de union entre distintas
subareas.

Las rutas de union definidas, Unicamente se coordinara cuando el ciclo de las subareas sea idéntico.

Replanteo de puntos de medida estratégicos

Un elemento fundamental en un sistema centralizado son los detectores estratégicos. La informacié
que se obtiene a través de ellos, es utilizada por la aplicacion del sistema centralizado para los modos
de funcionamiento auto adaptativos.
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Es por lo tanto necesario un estudio de ubicacién de estos video detectores, de forma que cada
movimiento que se produzca en cada cruce de la red semaforica pueda ser asociado a un detector
estratégico y, que los datos de intensidad y ocupacion que se obtendra a partir de los detectores, sean
lo mé&s aproximados posible a la realidad.

En esta etapa del proyecto se analizaran los movimientos del trafico mediante observacion directa a
distintas horas del dia, para ubicar correctamente los detectores estratégicos y asignar a cada
movimiento el detector o detectores mas adecuados.

Célculo de planes de transito y planes horarios
Un plan de transito esta compuesto por cuatro variables, que hay que determinar para cada una de las
entidades logicas definidas en apartados anteriores.

La primera definicion es la estructura semaférica, es decir, los movimientos que se van a producir en
el interior del cruce para cada una de las fases definidas. La estructura se define a nivel de cruce
semaférico de forma individual, sabiendo que un cruce puede tener mas de una estructura. El disefio
de la estructura de cada cruce ya se realizo en la primera etapa del Estudio.

El segundo célculo que hay que realizar es el del Ciclo. El calculo se realiza para el conjunto de
cruces de una subérea, ya que para poder coordinar los cruces entre si, éstos deben tener el mismo
ciclo.

La coordinacion entre cruces se realiza mediante el calculo del desfase que debe tener cada uno de
ellos dentro de una ruta de coordinacion.

Por tltimo, los tiempos de duracion de cada una de las fases, se realiza de forma individual para cada
cruce.

Los parémetros de cada uno de los planes de tréansito obtenidos, se tienen que adaptar a las
condiciones de circulacion para el umbral horario y tipo de dia definido.

Para el célculo de planes de trafico y planes horarios, se empleara un modelo manual para el calculo
de las variables de trafico en aquellas subéreas cuyo trafico y complicacion de estructuras
semaforicas asi lo permitan.

El calculo del ciclo en subareas con trénsito y estructuras semaféricas complicadas, asi como el
célculo de los desfase en las rutas de coordinacion para producir una “ola verde’, se realizaran
mediante un modelo de simulacion cuyo software se denomina Synchro.
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Medicion

El método de medicion sera global (glb).

Pago

El pago se hara al respectivo precio unitario del Contrato, globalmente, para todo el servicio ejecutado
de acuerdo con lo propuesto y aceptada por el cliente. Este precio incluira compensacion total por
todo el servicio.

Item de Pago Unidad de Pago
| 05-14.01  Implantacion de Ingenieria de Trafico Global (glb).

SUPERVISION
S. ERIA

SAC. SLPEAVISION
C.P.S. DF INGEMIERIA S. * .0,

Ing. VI BNEJ AN
Especaiista en Metiados Costos y Presupuesics
CiP 82101

" 3625
vision

La pagina 24 112 corresponde la caratula de Seccion 06-00 Instalaciones Eléctricas

CONSULTA 36:
De acuerdo a los planos BD-597-DS-01 y siguientes, en general, los planos indican que la

Camara de Deteccion Vehicular se instale en los Pastorales o Semipérticos, no
apareciendo estructuras para tal fin. Sin embargo en las EETT si las describe. ¢Es un
error de las EETT o existen algun video detectores en estructuras adicionales a los
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Semipérticos | Banderas | Pastorales? Por favor, confirmar

RESPUESTA

El detalle constructivo de las estructuras metélicas de soporte para las cadmaras de tréafico
(Poste para camara sensor), asi como su montaje, se encuentran en los planos BD-597-
DCOS-04, BD-597-DCOS-05, BD-597-DGS-03.

CONSULTA 37:

De acuerdo a los planos BD-597-DS-01 y BD-597-DS-05, confirmar si se estan
solicitando 1 o 2 controladores para estas intersecciones (hay 2 dibujados con 2 pozos a
tierra). No se diferencian entre grupos de uno u otro controlador, pero se ven como
maximo 24 grupos, lo cual es posible manejarlo desde un Unico controlador (hasta 32).

RESPUESTA
Se confirma que se tratan de 2 controladores para las intersecciones definidas en

los planos BD-597-DS-01 y BD-597-DS-05.

CONSULTA 38:

Respecto a la Prioridad Semaférica, el Expediente Técnico solicita video-detectores y a su
vez detectores vehiculares para la activacion de la prioridad bus. Adicionalmente en un
punto se habla de TAGs que diferencien al tipo de bus (entendiendo que para dar mayor
o menor prioridad). Se solicita confirmar la funcionalidad de ambos sistemas, ya que no se
especifica en ninguna parte de los pliegos, y si es que en nuestra propuesta se deben
considerar y cuantificar ambos.

RESPUESTA
Con respecto a los videos detectores o camaras de trafico, se precisa que éstos se
utilizaran para medir los datos del transito a partir de espiras o lazos virtuales definidos en
las imagenes que captura la camara. Las aplicaciones basicas de los videos detectores
seran:

» Regulacion del trnsito — Control de los seméforos en funcion a los datos recogidos

» Calculo del flujo de tréfico.

» Calculo del tiempo de ocupacion.

+ Calculo de la longitud de colas.

» Deteccion de carril bus.

» Control de accesos.

» Deteccion de Giro a la izquierda.

» Transmision de secuencias de video en temporal de manera continta hasta el CCGT. (a

través de interfaz de concentracion).

* Transmision de imagenes y secuencia de Video a través de TCP/IP en formato MPEG4 o

H264 (a través de interfaz de concentracion).

Con respecto a los mecanismos de prioridad para el transporte publico, se solicita la
provision de un mecanismo de deteccién y emision de sefales de reconocimiento (TAGS).
Distribuyéndolos como sigue:

Descripcion Cantidad Observaciones
TAGs Receptores 23 Instalados en los controladores
TAGs Emisores Segun Instalados en los buses (equipo

flota embarcado)
Pagina
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Perfiles de Operacion 8 Cddigos que diferencian hasta 8 tipos de
buses

Finalmente, es importante precisar que se aceptaran otras soluciones tecnoldgicas para la
deteccién de presencia de los buses, siempre y cuando esta garantice los 8 perfiles de
operacion.

CONSULTA 39:

A falta de la informacion técnica faltante (planos, detalles constructivos y de juntas,
EETT, memoria de calculo) de los Pavimentos de Concreto Hidraulico de los Viales, se
solicita confirmar si la normativa aplicable a los mismos serd la misma que la indicada
para el concreto de las Estructuras: ASTM C 94, Normas del RNE 060, NTP, ACIl y
ASTM.

RESPUESTA
La informacion se encuentra descrita y enunciada en la Seccion 01-06 Pavimento

de Concreto Hidraulico del Volumen 2 Especificaciones Técnicas de la Elaboracion
del Expediente Técnico Definitivo del Proyecto Ampliacion del Tramo Norte del
Cosac y del Volumen 2 Especificaciones Técnicas del Estudio de Ingenieria del
Nuevo Patio Taller Chimpu Ocllo.

CONSULTA 40:

A falta de la informacién técnica faltante (planos, detalles constructivos y de juntas,
EETT, memoria de calculo) de los Pavimentos de Concreto Hidraulico de los Viales, se
solicita disponer de:

- Disefiode mezclas.
- Criterios de aceptacion y rechazo del concreto y pavimento terminado.

RESPUESTA

La informacién se encuentra en el Volumen 4 - Planos y el Volumen 5 - Estudios Basicos y
Anexos, de los Tomos 2 al 9 del Expediente Técnico Definitivo del Proyecto Ampliacion del
Tramo Norte del Cosac; y en el Volumen 4 - Planos y el Volumen 5 - Estudios Basicos y
Anexos, del Tomo 2 del Estudio de Ingenieria del Nuevo Patio Taller Chimpu Ocllo.

El disefio de mezclas sera responsabilidad del contratista para lograr las especificaciones
indicadas.

CONSULTA 41.:

A falta de la informacion técnica faltante (planos, detalles constructivos y de juntas,
EETT, memoria de célculo) de los Pavimentos de Concreto Hidraulico de los Viales, se
solicita confirmar si al estar expuestos todos los pavimentos a la intemperie, se debe
considerar que los mismos igualmente estardn expuestos a agua de lluvia, posibles
aniegos, etc, por lo que bajo dichas condiciones, el concreto debe disefarse y cotizarse
sobre condiciones de maxima relacion Agua/Cemento y minimo contenido de cemento.

RESPUESTA
La relacion agua cemento indicada para estructuras en contacto con agua se

refiere especificamente a las estructuras tales como las cisternas de agua.
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CONSULTA 42:

Respecto a las Estructuras de concreto armado, las EETT indican el cumplimiento de
relacion W/C<0.40 y contenido minimo de cemento de 335 kg/m3 cuando estén
sometidas a contacto del agua. Al respecto, se solicita confirmar qué estructuras
estaran sometidas a esta condiciébn de contacto con agua, para las que aplicaran estas
condiciones de relacion W/Cy contenido minimo de cemento.

RESPUESTA
Ver respuesta 41.

CONSULTA 43:

Las EETT de las Estructuras de concreto armado indican que el tiempo méaximo de
transporte es de 30 minutos. Sin embargo, esta restriccidon o limitante se puede levantar en
base a la norma ASTM C94 que tiene contemplado el proyecto. Por favor, confirmar si se
puede considerar lo estipulado en la normativa ASTM C94.

RESPUESTA
Ceiiirse a lo indicado en las Especificaciones Técnicas.

CONSULTA 44:

En referencia a las pruebas para los Sistemas de Comunicaciones y Tecnologia, ¢se
requiere certificacion de calibracion para los instrumentos de medicién usados en las
pruebas como: certificadores, multimetros, etc.?

RESPUESTA

De acuerdo a la normativa vigente en Perul sobre la materia los instrumentos de medicién
usados para las pruebas oficiales deberan contar con la certificacion de calibracion del
Instituto Nacional de Calibracion (INACAL).

CONSULTA 45:

En referencia a los Sistemas de Agua, Alcantarillado, Comunicaciones, Semaforizacion y
Tecnologia, confirmar que no se exigira al contratista hacer replanteos de ingenieria,
realizar re-disefios, memorias descriptivas, y que solo se ejecutara la obra e instalara de
acuerdo a los planos aprobados del Expediente Técnico.

RESPUESTA
El contratista realizara los replanteos, redisefios, etc. que sean necesarios para la correcta

ejecucion de las obras, siempre en coordinacion y aprobacion de la Supervision.

CONSULTA 46:

En referencia a los Sistemas de Agua, Alcantarillado, Comunicaciones, Semaforizacion y
Tecnologia, confirmar si se requiere incluir dentro de los costes de nuestra propuesta el
mantenimiento semestral o anual del sistema, y de ser asi, si se debe considerar
durante o luego del periodo de garantia.

Relacionado con el anterior punto, se solicita confirmar el periodo de garantia que se debe
considerar para el equipamiento del proyecto: semaforos, grupo electrégeno, subestacion
eléctrica, tableros eléctricos, BMS, etc.

RESPUESTA
El costo de mantenimiento de los Sistemas de Agua, Alcantarillado, Comunicaciones,
Semaforizacion y Tecnologia no se considera dentro de la propuesta.

Referente a los periodos de garantia para el equipamiento de semaforos, grupo
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electrégeno, subestacion eléctrica, tableros eléctricos, etc. se exigiran las garantias
especificas sefialadas en las Especificaciones Técnicas (tomo 3.pag 23106, 23129, 23123,
23124).

CONSULTA 47:

Respecto al Sistema de CCTV, Cableado Estructurado y Networking, confirmar si se
cuenta con algunas marcas definidas y limitadas en cuanto a fibra éptica, switches de
comunicacion y UPS, o si por el contrario se podr4 proponer cualquier marca que
cumpla al 100% con las EETT.

RESPUESTA
Afirmativo, los equipos y sistemas referidos podran ser de cualquier marca que cumpla al
100% con las EETT.

CONSULTA 48:

Respecto al Sistema de Cableado Estructurado y Networking, en el itemizado recibido se
hace referencia a cable UTP categoria 6A, sin embargo, en las especificaciones
técnicas indican que se debe utilizar categoria 6. Por favor aclarar dicha discrepancia, y
cual es lacategoria que debe considerarse.

RESPUESTA
Se aclara que tanto para el Cableado Estructurado como para el Networking se debera
utilizar cable UTP categoria 6A.

CONSULTA 49:

Respecto al Sistema de CCTV, ¢se contempla la integracion del sistema de CCTV con
algin otro sistema de seguridad a instalar? En dicho caso, se solicita disponer de los
detalles de conexion-integracion entre ambos, asi como los planos as-built en caso de
tener que integrar o conectarse a otro sistema ya existente.

RESPUESTA

El Sistema CCTV sera un sistema independiente cuyo alcance se indica en la
Memoria de Video Vigilancia. No se contempla la integracién del sistema CCTV con
otros sistemas de seguridad.

CONSULTA 50:
Respecto al Sistema de CCTV, se solicita confirmar la altura maxima a la que se
plantea instalar las camaras PTZ.

RESPUESTA
Las Instalaciones de las Camaras PTZ del Sistema CCTV se encuentran definidas en los planos

ubicados en el Volumen 4 Planos, Tomo 16 de 17.

CONSULTA 51:

Respecto al Sistema de CCTV, en las especificaciones técnicas se indica que las
camaras fijas tienen como finalidad la lectura de placas de vehiculos que circulan por
cada estacion. De acuerdo a lo anterior, se solicita responder lo siguiente:

a) ¢Se necesita que identifiqguen vehiculos no permitidos o sélo que se
almacene las placas que los vehiculos que circulan?

b) ¢Estas camaras con lectura de placas se integran a un sistema de
control de accesos? Porfavor aclarar lafinalidad.
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RESPUESTA
a) Solo se necesita que se almacenen las placas de los vehiculos que circulan para su

identificacion posterior por parte del operador.

b) Las camaras LPR dentro de su funcion principal son las que tienen por finalidad
realizar lectura de placas para identificar vehiculos no permitidos y que registre las
placas de los vehiculos que circulan sin autorizacién por la via exclusiva.

CONSULTA 52:

Con relacién al documento "Anexo 1-D, PMT y Plan de Desvio", el cual tiene como
nombre de archivo "Informe Complementario al PMT y Plan de Desvio.pdf', en su
Apartado n°® 5 "Desvios de transito" se indica que los tramos 3 y 4 segun programa de
obras tendran un desfase de 03 meses con respecto a los tramos 1y 2. De cara a la
planificacion de la propuesta técnica a presentar, confirmar si se debe respetar dicho
decalaje, o si por el contrario debemos considerar que se recibira el terreno liberado de los
04 tramos desde el inicio del proyecto, y se podran iniciar labores en los 04 tramos de
forma simultanea, desde el inicio de obra.

S. Desvios de transito

El expediente técnico, dentro de su estudio de plan de desvios
define lo siguiente:

TRAMOS DE OBRA

Se definen 04 tramos de ejecucién, y segun
programa de obras, los tramos 1y 2 se
ejecutaran en forma simultanea, asi como los
tramos 3 y 4 (éstos Uitimos con un desfase
de 03 meses)

o Tramo 1: Entre el km 0+000 y el km 2+100
o Tramo 2: Entre el km 2+100 v el km 5+200

o Tramo 3: Entre el

km 5+200 y elkm 7

600 o Tramo 4:

Entre el km 7+600

y el km 10+000

RESPUESTA

Se prevé que la ejecucion de la obra se realizard por tramos de manera tal de afectar al
minimo el trafico de la zona. Iniciando asi con los tramos ya liberados (Il y Ill) para
posteriormente continuar con los tramos IV y | (Comercio informal y predios). Las
actividades de reubicacion de arboles se realizardn por SERPAR en dicho orden también.
Asimismo, el contratista debera elaborar y presentar su propio plan de desvios para
aprobacién del supervisor y autoridades competentes considerando el inicio de obras en
los tramos indicados (Il y Ill). Asimismo, dicho plan de desvios debera considerar las
medidas ambientales, sociales de salud y seguridad necesarias dispuestas en el EAS
Complementario del proyecto. Dicho esto, el contratista podra iniciar obras en las areas sin
afectaciones prediales de los distintos tramos del proyecto mientras se finaliza el proceso
de adquisicion de predios y reubicacion de vendedores informales en las areas con dichas
afectaciones, segun lo especificado en el PACRI
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CONSULTA 53:
Respecto a la Estacion Santa Ligia, de la revisién de los planos, surge la duda del tipo de
estacion que se debe considerar.

Por un lado, en el Tomo 9 plano BD-597-1U-03 muestra una configuracién similar a la
estacion Tipo 2, con dos médulos de Embarque.
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Asi mismo, en el Tomo 10 plano BD-597-EG-01-R2 indica a Santa Ligia como Tipo 2.
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Por otro lado, del calculo de progresivas del Plano BD-597-UE-01, se verifica que la
estacion Santa Ligiatiene 138 m, cuando la estacion tipo 2 tiene 141 m.
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Solicitamos confirmar que dicha estacion es de Tipo 2, y sigue todos los disefios
establecidos en los planos tipo de todas las especialidades.

RESPUESTA
Se confirma que la Estacién Santa Ligia es de Tipo 2.

CONSULTA 54:

Respecto a la Estaciobn Santa Ligia, en el plano BD-597-ET-08-RO del Tomo 10 se
puede identificar una tuberia de Gas de diametro 6 pulgadas. Por favor, confirmar lo
siguiente:

a) Confirmar si dicha tuberia es existente. En dicho caso, se solicita disponer
de los planos as-built de la misma para poder revisar cualquier interferencia
o afectacion asociada a las obras a ejecutar.

b) Confirmar la funcionalidad del detalle que se recoge en el plano, si es que
solamente se trata de un hueco de inspeccion; en dicho caso se solicita
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facilitar el detalle de la tuberia (si es que solamente pasa de forma
longitudinal en la parte inferior, 0 si es que hay que realizar alguna
modificacion como codo, tapon, etc).

A0.00

ELEVACION

RAMPA DE
EMERGENCIA

[SC,tLA 1/75

RESPUESTA
a) Durante la ejecucién de los estudios, la Entidad en coordinacién con la empresa de

servicio de gas natural “Calidda” se verificd y constato la existencia de tuberias, en
la cual una de ellas cruzaba el eje del proyecto a la atura de la Estacién Santa
Ligia, originando un desplazamiento de la estacion y proponiendo una solucion de
rampa desmontable para que “Calidda” pueda tener acceso rapido ante una
eventualidad.

La verificacion realizada por la Entidad se realizé con equipos de radiofrecuencia y
con calicatas que determinaron la proyeccion del eje por donde pasa la tuberia.
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Se confirma que la tuberia existe y corresponde al servicio de gas natural

administrado por Calidda. Es transversal al eje del proyecto como se puede
observar en la siguiente vista:
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b) La funcionalidad de la Rampa, en detalle es la de permitir un rapido acceso del
Concesionario de la Red de gas a la tuberia de gas ubicada a 2.70m de

profundidad del terreno natural. Dicha tuberia cruza transversalmente el eje de la
estacion proyectada.

El contratista debera tomar las previsiones del caso a los fines de preservar la
seguridad en la ejecucién de las obras.
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CONSULTA 55:
En el item 11.1 de la seccion 1 Instrucciones a los Licitantes, Parte 1 del documento
estdndar de Adquisiciones, se encuentra la lista de documentos que conforman la
oferta; respecto a este orden; en el punto (g) "Conformidad; una propuesta técnica en
consonancia con la IAL 6", se entiende que presenta los diferentes documentos técnicos,
entre ellos:

= Estrategia de Gestion y Planes de implementacion Ambiental y Social (AS)

Sin embargo, en el punto (h) "cualquier otro documento requerido en los DDL" se ha
especificado en la seccion 11. Datos de la Licitacion (DDL) que se debe presentar como
documentos adicionales:

e Estrategias de Gestion y planes de implementacion (EGPI) para la gestion de los
riesgos en asuntos Ambientales y Sociales claves de la obra

Este documento adicional de la IAL 11.1 (h), contiene la misma estructura de la
"Estrategia de Gestion y Planes de implementacién Ambiental y Social (AS)" que se
debe presentar como parte de los documentos de la Propuesta Técnica; por lo tanto,
solicitamos definir el orden de este documento, lo presentamos en el punto (g) como
parte de la Propuesta Técnica o se debe presentar al final del indice, en el punto (h)
como un documento adicional.

RESPUESTA
El documento adicional de la IAL 11.1 debera presentarse al final del indice en el punto (h)

como un documento adicional.

CONSULTA 56:

Respecto al "Formulario del Codigo de Conducta del Personal del Contratista (AS)",
documento que conforma la Propuesta Técnica, indicado en la Seccién |V de la parte 1 del
Documento estandar de Adquisiciones; solicitamos confirmar que para la presentacion
de las ofertas, solo se requiere que este Formulario lo firme el Representante
autorizado del Licitante, en sefal de conformidad.

RESPUESTA

El Formulario del Cddigo de Conducta debe ser firmado tanto por el personal del
contratista como por el representante autorizado del mismo, como se sefiala en el
formulario incluido en la SDO.

CONSULTA 57:

En el Formulario PER-1, en el punto 5 del cuadro, respecto a las descripciones:
= Duracion de la designacion
- Tiempo de dedicacion para este cargo

- Cronograma previsto para este cargo
Textualmente difieren de las descritas en los puntos 1 al 4; con la finalidad de
uniformizar los textos, entendemos que podemos cambiar estos textos por los
descritos en los puntos 1 al 4. Confirmar.

RESPUESTA
Confirmado.

CONSULTA 58:

Respecto a la Calificacion de los licitantes después de la Precalificacion; sefialados en
las Secciéon IV de la parte 1 del Documento Estandar de Adquisicién, entendemos que
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debemos seguir aplicando los criterios que se indicaron en la precalificacion; Sin
embargo, respecto a los formularios de la Situacibn Financiera, de la seccion
mencionada, encontramos que el Formulario FIN 3.4 Compromisos contractuales
actuales | Obras en ejecucion, es un nuevo formulario respecto a lo que se establecié
en la precalificacion; por lo tanto, sobre este no hay requisito en el cuadro de Criterios
de elegibilidad y calificacion de las bases de Precalificacion. Respecto a este Formulario
FIN 3.4, solicitamos definir el criterio y/o requisito que debemos cumplir.

RESPUESTA

Tal como se requiere en las bases, el Formulario FIN-3.4 debe ser completado por el
Licitante y debe ser incluido dentro de la oferta. La informacion registrada en este
Formulario esta vinculada con lo requerido en las bases (3.3 de la Seccion 3: Criterios de
Evaluacién y Calificacion y Seccién 4: FIN 3.1.2: Fuentes de Financiamiento).

CONSULTA 59:

Respecto a la definicion de obras similares para el representante del contratista y
personal clave: Obras viales urbanas en zonas de alto transito, indicado en la Seccién
VII, parte 2 del Documento Estandar de Adquisicién (pagina 110 del documento}; les
solicitamos, precisar o dar una definicion para el término "alto transito".

RESPUESTA

Para explicar el alcance del término “vias de alto transito” tomaremos como referencia las
definiciones de vias expresas y arteriales contenidas en la Ordenanza 341-201.MML, es
decir vias que soportan importantes volimenes de vehiculos con circulacion de alta
velocidad, en condiciones de flujo libre, y/o vias con flujo ininterrumpido donde no existen
cruces al mismo nivel con otras vias, sino a diferentes niveles 6 con intercambios
especialmente disefiados, y/o unen zonas de importante generacion de transito, extensas
zonas de vivienda, concentraciones comerciales e industriales y/o integran la ciudad con el
resto del pais, y/o aquellas que llevan apreciables volimenes de transito entre areas
principales de generacion de transito y a velocidades medias de circulaciéon, y/o aquellas
que para ciertos tramos requieren la construccién de pasos a desnivel y/o intercambios que
garanticen una mayor velocidad de circulacién, y/o aquellas en las que pueden
desarrollarse intersecciones a nivel con otras vias, y/o que sirvan también a las
propiedades vecinas mediante rampas y vias auxiliares de disefio especial, y/o aquellas en
las que en sus intersecciones deban considerar carriles adicionales para volteos que
permitan aumentar la capacidad de la via.

CONSULTA 60:

Respecto a la definicibn de obras similares para el representante del contratista y el
personal clave, indicado en la Seccién VII, parte 2 del Documento Estandar de
Adquisicion (pagina 110 del documento}, solicitamos incluir a las obras viales
interurbanas o fuera del ambito urbano.

RESPUESTA

Se acepta la propuesta. En la definicion de obras similares para el representante del
contratista y el personal clave, se aceptara considerar a las obras viales interurbanas o
fuera del &mbito urbano que cumplan con alguna de las caracteristicas resefiadas en la
respuesta anterior (consulta 59)

CONSULTA 61:

Respecto a la nota: (*) "La colegiatura y habilitacion de los profesionales se requerira
para la firma del Contrato, tanto para aquellos profesionales de procedencia Peruana
como del Extranjero. ...", indicada en la Seccion VII, parte 2 del Documento Estandar de
Adquisicion (pagina 110 del documento); observamos que este (*) estd sobre los
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cargos: Especialista en Suelos y Pavimentos, Especialista en Seguridad y Salud
ocupacional, Especialista Ambiental y Especialista Social; Ante lo observado,
solicitamos confirmar que para el resto de profesionales no se requerird esta
documentacion ni para la presentacion de la oferta ni para la firma de contrato.

RESPUESTA

Se corrige la nota (*) quedando redactada de la siguiente manera: Tanto el representante
del contratista como el personal clave deben estar colegiados profesionalmente de acuerdo
a las normas que rigen la materia en su pais de origen. Para el momento de la firma del
Contrato tanto los profesionales nacionales como extranjeros deberan ademas contar con
la habilitacion para el ejercicio de las tareas que le correspondan expedida por el colegio
profesional correspondiente en Peru.

CONSULTA 62:

Respecto al Representante del Contratista y personal clave indicados en la Seccién VI,
parte 2 del Documento Estandar de Adquisicion (paginas 109 -110 del documento),
entendemos que la experiencia indicada en el requisito se cuenta a partir de la
titulacion.

RESPUESTA

La experiencia minima requerida en afios para el representante del contratista y el
personal clave es la sumatoria de afios que se contabilizarA en el ejercicio de las
especialidades referidas al cargo que desempenfara en el equipo de trabajo

CONSULTA 63:

Respecto al cargo de Representante del Contratista, indicado en la Seccién VI, parte 2 del
Documento Estandar de Adquisicion (pagina 109 del documento), solicitamos:

a) En el caso que no considere incluir dentro de la definicién de obras similares a las
obras viales interurbanas; Por favor, considerar el cambio de la experiencia minima
de 10 afios como gerente de obra, de obras iguales y/o similares por 5 afios.

b) Validar denominaciones similares como: Gerente proyecto, Director de Obra, Jefe
de Obra, Superintendente de Obra y/o Coordinador de Obra, estas denominaciones
corresponden a este cargo en otros paises.

C) Considerar las denominaciones usadas para la supervlslon de obras: Inspector,
Supervisor de obra. Pues, se entiende que para la experiencia minima se permitira
experiencias tanto en la ejecucién como en la supervision de obras similares.

RESPUESTA
a) Se deniega la solicitud de reduccion de la experiencia minima
b) Se acepta
c) Se acepta

CONSULTA 64:
Respecto al cargo de Residente de Obra, indicado en la Seccion VI, parte 2 del
Documento Estandar de Adquisicion (pagina 109 del documento), solicitamos:

d) En el caso que no considere incluir dentro de la definicién de obras similares a las
obras viales interurbanas; Por favor, considerar el cambio de la experiencia minima
de 10 afios como Residente de obra, de obras iguales y/o similares por 5 afios.

e) Validar cargos como: Gerente proyecto, Gerente de obra, Director de Obra, Jefe de
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Obra, Coordinador de Obra, Ingeniero Responsable de obra, Gerente de
Construccioén, superintendente de obra.

f) Considerar las denominaciones usadas para la supervlslon de obras: Inspector,
Supervisor de obra. Pues, se entiende que para la experiencia minima se permitira
experiencias tanto en laejecucion como en la supervision de obras similares

RESPUESTA
a) Se deniega la solicitud de reduccion de la experiencia minima
b) Se acepta
c) Se acepta

CONSULTA 65:

Respecto al cargo de Especialista en Suelos y Pavimentos, indicado en la Seccion VII,
parte 2 del Documento Estandar de Adquisicion (pagina 109 del documento),
solicitamos:

g) Respecto a los 5 afios de experiencia en Suelos y pavimentos; precisar que al
mencionar "intercambios viales y/o pasos a desnivel, y/o viaductos”, significa en la
ejecucion y/o supervision de este tipo de obras.

h) Respecto a los 5 afios de experiencia en Suelos y pavimentos; precisar que al
mencionar la opcién de estudios definitivos para la rehabilitacion y/o mejoramiento
y/o construccién de vias a nivel de afirmado y/o asfaltado y/o pavimento en
concreto, significa en la elaboracion y/o la supervision de los estudios definitivos.

i) Validar los siguientes denominaciones como similar al cargo: Responsable y/o jefe
y/o Especialista y/o ingeniero en: Suelos y Pavimentos

RESPUESTA
a) Se acepta
b) Se acepta
c) Se acepta

CONSULTA 66:
Respecto al cargo de Especialista en Calidad, indicado en la Seccion VII, parte 2 del
Documento Estandar de Adquisicion (pagina 109 del documento), solicitamos:

a) Entendemos que la Experiencia solicitada en el requisito sera en el cargo, por ello,
considerar como denominaciones similares las siguientes: Jefe y/o responsable y/o
Especialistaen:

./ Calidad
./ Controlde Calidad.
./ Aseguramiento y control de Calidad

b) Considerar las denominaciones usadas para la supervision de obras: Inspector y/o
Supervisor calidad. Pues, se entiende que los 5 afios en rehabiltacion y/o
mejoramiento y/o construccion de vias a nivel de afirmado y/o asfaltado y/o
pavimento en concreto, se refiere tanto a la ejecucion como a la supervision de este
tipo de obras.

RESPUESTA
a) Se acepta
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b) Se acepta

CONSULTA 67:

Respecto al cargo de Especialista en Metrados, Costos y Valorizaciones, indicado en la
Seccién VI, parte 2 del Documento Estandar de Adquisicidbn (pagina 109 del
documento), solicitamos:

a) Considerar las siguientes
denominaciones: Jefe de Oficina
Técnica

Jefe de Ingenieria
Especialista y/o jefe ylo responsable y/o ingeniero en: Metrados,
Costos y/o valorizaciones y/o presupuestos y/o liquidacién de obra.

b) Considerar las denominaciones usadas para la supervision de obras: Supervisor en
Metrados, Costos y/o valorizaciones y/o presupuestos y/o liquidacion de obra. Pues,
se entiende que los 5 afios en rehabilitacion y/o mejoramiento y/o construccién de
vias a nivel de afirmado y/o asfaltado y/o pavimento en concreto, se refiere tanto a la
ejecucidon como a la supervisioén de este tipo de obras.

RESPUESTA
a) Se acepta, siempre y cuando acredite experiencia en Metrados, Costos Yy/o
valorizaciones y/o presupuestos y/o liquidacion de obra.

b) Se acepta.

CONSULTA 68:

Respecto al cargo de Especialista en Seguridad y salud ocupacional, indicado en la
Seccion VII, parte 2 del Documento Estandar de Adquisicion (pagina 109 del
documento), solicitamos:

a) Incluir las profesiones de Ingeniero Civil, Ingeniero Agrénomo.

b) Confirmar que la experiencia en proyecto de obra de construccién vial urbana
se incluira dentro de los 5 afios solicitados como especialista en los cargos
mencionados en el requisito o puede ser en cualquier otro cargo.

RESPUESTA
a) Se acepta
b) Negativo. La experiencia minima requerida es especifica para las

especialidades referidas al cargo que desempefiara en el equipo de trabajo
(especialista en salud y seguridad ocupacional en la construccion vial en zonas
urbanas)

CONSULTA 69:
Respecto al cargo de Especialista Ambiental, indicado en la Seccion VII, parte 2 del
Documento Estandar de Adquisicion (pagina 109 del documento), solicitamos:

a) Incluir la profesiéon de Ingeniero Civil.

b) Confirmar que la experiencia en proyecto de obra de construccion vial en
zonas urbanas se incluira dentro de los 5 afios solicitados como especialista
en los cargos mencionados en el requisito o puede ser en cualquier otro
cargo.
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RESPUESTA
a) Se acepta
b) Negativo. La experiencia minima requerida es especifica para las
especialidades referidas al cargo que desempefiara en el equipo de trabajo
(especialista ambiental en la construccion vial en zonas urbanas)

CONSULTA 70:

Considerando el item 7.1 de la Seccion |. Instrucciones a los Licitantes, parte 1 del
Documento estandar de Adquisicion; se entiende que de ampliarse la fecha de
presentacion de ofertas, el envio o solicitud de aclaraciones también se ampliaria,
entendemos que ella depende de la fecha de presentacion de ofertas. De no aplicar
este entender; solicitamos tomar en cuenta que ante las indefiniciones y/o discrepancias
gue hemos observado en las listas de consultas que hemos enviado, es pertinente que se
defina una nueva fecha para la recepcion de solicitudes de aclaraciones y que esta sea
consecuente tanto con el envio de informacién faltante y/o la primera absolucién que
realicen, asi como, con la nueva fecha de presentacion de ofertas que considere
aprobar.

RESPUESTA

Tal como se indica en las IAL, el Contratante responderd por escrito en las solicitudes de
aclaracion, siempre que éstas se reciban a mas tardar 14 dias antes de que venza el plazo
para la presentacion de ofertas, entendiéndose que este plazo de presentacion de ofertas
es el vigente, incluido extensiones.

CONSULTA 71:

Por medio del documento identificado como “Absolucion de las consultas formuladas por
los consorcios precalificados”, recibido con fecha 10 de setiembre del 2020, se brindd
respuestas a nuestros documentos de Aclaraciones respecto del Proyecto N° 1 y N° 2; sin
embargo, alin no se entregan las respuestas correspondientes a nuestros documentos de
Aclaraciones respecto del Proyecto N°3, N° 4, N° 5, N° 6, N° 7, N° 8 y N° 9; a través de los
cuales, solicitamos diferentes documentos e informacién faltantes que son de suma
importancia para la elaboracion de una adecuada y correcta Oferta para esta Licitacion; es
decir, hasta la fecha, el Contratante no ha puesto a disposicion de los Licitantes toda la
documentacion e informacion requerida en su debida oportunidad.

Teniendo en cuenta los Principios Basicos de Adquisiciones, consagrados en el documento
“‘Regulaciones de Adquisiciones para Prestatarios en Proyectos de Inversién”; que aun
falta documentacion e informacion para la elaboracion de una adecuada y correcta Oferta
para esta Licitacion; consideramos necesario pedido de prorrogacion del plazo para la
entrega de la Ofertas para esta Licitacion.

Solicitacion: Por lo expuesto, reiteramos nuestra solicitud para que se disponga prorrogar
el Plazo de entrega de las Ofertas para esta Licitacion; debiéndose efectuar la enmienda al
respectivo documento de licitacion.

RESPUESTA

Ver Pliegos de Absoluciéon de Consultas 1, 2 y 3, donde se brindan las respuestas
(aclaraciones) indicadas; asimismo, ver la Enmienda 6, mediante el cual se ha prorrogado
el plazo de presentacion de ofertas hasta el 2 de noviembre de 2020.
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CONSULTA 72:

Por medio del documento identificado como “Absolucion de las consultas formuladas por
los Consorcios Precalificados”, el Contratante solo brindd respuesta a nuestros
documentos de “Aclaraciones respecto del Proyecto” n°1 y n°2; y, por medio del
documento identificado como “Enmienda N° 03 al Documento Estandar de Adquisiciones”,
el Contratante solo modificé la fecha limite de presentacion de las Ofertas para esta
Licitacion.

Sin embargo, hasta esta fecha, el Contratante no brinda las respuestas correspondientes a
nuestros documentos de “Aclaraciones respecto del Proyecto” n°3, n°4, n°5, n°6, n°7 y
n°8, lo que significa que no han sido aclaradas todas las dudas respecto a este Proyecto,
reveladas en 46 preguntas sin responder; como tampoco se ha puesto a disposicién de los
Licitantes toda la documentacion e informacion faltantes, necesarias y de suma
importancia para la elaboracion de una adecuada y correcta Oferta para esta Licitacion,
todas ellas solicitadas en su debida oportunidad.

De igual forma, hasta esta fecha, el Contratante no brinda respuesta a nuestros
documentos de “Aclaraciones respecto del Proyecto” n°4, n°9 y n°10, por medio de los
cuales, planteamos determinadas objeciones respecto a los términos de este proceso de
adquisicion, especificamente, en aquello previsto en una parte del IAL 22.1, de los DDL,
del SDO n° 001-2020-EMAPE, con el propdsito de que se permita la presentacion de las
respectivas Ofertas para esta Licitacion en formato electronico, por causa de que las
fronteras entre Brasil y Perl se mantendrian cerradas, por lo menos, hasta el 15 de
octubre de 2020 (segun informacién difundida por diferentes medios de comunicacién
peruanos), por las graves circunstancias que afectan la vida y la salud a causa de la
pandemia COVID-19, lo que representa una imposibilidad fisica de ingresar al territorio
peruano para la presentacion de nuestra Oferta para esta Licitacion.

Solicitacién: Por todo lo expuesto, reiteramos nuestra solicitud para que el Contratante
ponga a disposicion de los Licitantes toda la documentacién e informacion faltantes,
necesarias y de suma importancia para la elaboracién de una adecuada y correcta Oferta
para esta Licitacidén, correspondientes a nuestros documentos de “Aclaraciones respecto
del Proyecto” n°3, n°4, n°5, n°6, n°7 y n°8. Asimismo, reiteramos nuestra solicitud para
que se permita la presentacion de las respectivas Ofertas para esta Licitacion en formato
electrénico, realizandose las respectivas enmiendas a los correspondientes documentos de
adquisiciones.

RESPUESTA

Ver Pliegos de Absoluciéon de Consultas 1, 2 y 3, donde se brindan las respuestas
(aclaraciones) indicadas; asimismo, ver la Enmienda 6, mediante el cual se ha prorrogado
el plazo de presentacion de ofertas hasta el 2 de noviembre de 2020.

CONSULTA 73:
La IAL 19.1 - Seccién 11. Datos de la Licitacion (DDL) -, pagina n°41, establece que se
requerira a los Licitantes: una "Garantia de Mantenimiento de la Oferta", cuyo monto y
moneda sera: US$ 2,300,000.00; y, de acuerdo con la IAL 19.3 d), paginas n°41, del
"Documento Estandar de Adquisiciones" (SDO) n°001-2020- EMAPE, no se aceptaria otro
tipo de garantia.

Teniendo en cuenta que, una de las principales consecuencias del prolongado estado de
emergencia por las graves circunstancias que afectan la vida y la salud a causa de la
pandemia COVID-19, ha sido la caida de los principales indicadores econémicos en el
Pert, asi como también, la actuacion situacién politica actual del pais afecta la
determinacion de las entidades de seguros peruanas y extranjeras para asumir los riesgos
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derivados de este Proyecto; por tanto, consideramos necesario que EMAPE, en su
posicion de Contratante, acepte la presentacion de una "Garantia de Mantenimiento de la
Oferta" que sea emitida por una Compafia de Reaseguros o Reaseguradora, con el
compromiso de que aquella se hara cargo del riesgo asumido por una entidad de seguros
peruana, considerando que nuestro Consorcio cuenta con las suficientes calificaciones
técnicas y financieras para asumir el total de las obligaciones derivadas de este Proyecto,
conforme lo corroborara el correspondientes slip de la Reaseguradora.

Solicitacién: Por lo expuesto, solicitamos la modificacién de la IAL 19.3 d) — Seccién 11.
Datos de la Licitacion (DDL) -, pagina n°41, del "Documento Estandar de Adquisiciones"
(SDO) n° 001-2020- EMAPE; con el propoésito de que se incluya la siguiente instruccion:
Otro tipo de garantia aceptable: Garantia de Mantenimiento de la Oferta emitida por una
Compafila de Reaseguros o Reaseguradora, cuyo monto y moneda sera: US$
2,300,000.00; y en tal sentido, para alcanzar dicho propésito que se realice la respectiva
Enmienda a los documentos de adquisiciones.

RESPUESTA

Conforme se indica en las IAL 19.3 de las bases, la Garantia de Mantenimiento debera ser
una garantia a primer requerimiento presentada en cualquiera de las siguientes formas, a
opcion del Licitante:

a) una garantia incondicional emitida por un banco o una institucién financiera no

bancaria (como una compafiia de seguros, fianzas o avales);

b) una carta de crédito irrevocable;

c) un cheque de gerencia o cheque certificado;
Asimismo, la Garantia de Mantenimiento debera presentarse en el Formulario incluido en
las bases.

CONSULTA 74:

Consideramos necesario reiterar que, hasta esta fecha, el Contratante no brinda las
respuestas correspondientes a nuestros documentos de "Aclaraciones respecto del
Proyecto": n°3, n°4, n°5, n°6, n°7 y n°8, lo que significa que no han sido aclaradas todas las
dudas sobre este Proyecto, reveladas en 46 preguntas que no han obtenido sus
respectivas respuestas, como tampoco se ha puesto a disposicion de los Licitantes toda la
documentaciéon e informacién faltantes, necesarias y de suma importancia para la
elaboracion de una adecuada y correcta Oferta para esta Licitacién, todas ellas solicitadas
en su debida oportunidad.

Solicitacién: Por lo expuesto, reiteramos nuestra solicitud para que el Contratante ponga a
disposicién de los Licitantes toda la documentacion y respuestas faltantes, necesarias y de
suma importancia para la elaboracién de una adecuada y correcta Oferta para esta
Licitacion, contenidas en nuestros documentos de "Aclaraciones respecto del Proyecto":
n°3, n°4, n°5, n°, n°7 y n°8.

RESPUESTA

Ver Pliegos de Absoluciéon de Consultas 1, 2 y 3, donde se brindan las respuestas
(aclaraciones) indicadas
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